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OBJECTIUS

RACC

El barometre estudia com s’integra el vehicle de mobilitat personal (VMP) dins del conjunt de la mobilitat urbana, amb

la finalitat de fer un seguiment del seu Us, identificar-ne tant els beneficis com els desafiaments associats, i aportar elements
d’analisi que permetin entendre millor les seves oportunitats i riscos dins del sistema de mobilitat de la ciutat.

Proporcionar informacio
precisa sobre la mobilitat
a les autoritats i planificadors
del transport, amb ['objectiu
de fomentar la coexistencia
dels diferents modes i
promoure |'us de la mobilitat
sostenible.

Fomentar laincorporacio
segura del VMP en el
sistema de mobilitat en
general, garantint la seguretat
entre tots els modes de
transport i el compliment de
les regulacions de transit.

Promoure la implantacio
d’infraestructures
gue garanteixin estandards
de qualitat optims, per
millorar la seguretat i
I'eficiencia.

Proposar accions per
fomentar i consolidar I'Us
del VMP com una forma
segura de mobilitat diaria i
augmentar la seva
importancia dins del conjunt

de mitjans de transport.
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METODOLOGIA: ENQUESTES

RACC

600 enquestes a usuaris de VMP en I’ambit urba i 200 als accessos de BCN ens permeten coneixer:

Perfil de 'usuari de VMP urba a Barcelona i els habits de mobilitat
guotidiana.

Perfil de 'usuari VMP commuter (es desplaca entre la feina i casa
seva) i patrons de la seva mobilitat metropolitana.

Valoracio de la infraestructura: la xarxa pedalable i els estacionaments.

Esplugues
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Accés

Enquestes realitzades el mes de juny-juliol (2025)

La percepcio dels usuaris de VMP sobre la seguretat viaria i la
sinistralitat.

Propostes de millora per a 'augment dels desplacaments en
VMP.

Ciutat Vella. Rambla Raval — C. Ferran
Sarria-St.Gervasi. Ganduxer (Jardi de les Tres Torres)
Les Corts/L’H. Ctra Collblanc — Travessera de les Corts
Eixample. Sagrada Familia

Eixample. Urgell — Provenca

Sants-Montjuic. Mercat Sants i entorn

Gracia. Travessera— Pss Sant Joan

Sant Marti. Pujades — Bilbao

Horta Guinard6. Ronda Guinardo (Telégraf — Cartagena)
Nou Barris. Pg Valldaura — Via Julia

Sant Andreu- Pg Torres | Bages

L’Hospitalet. Gran Via

Esplugues. Entrada paral-lel Ronda-Diagonal

Sant Adria. Carmen Amaya

Santa Coloma. Pg Lloreng Serra — Pg Salzereda



RACC
METODOLOGIA: OBSERVACIONS

4.330 observacions del comportament d’usuaris de VMP a BCN i els seus accessos ens permeten coneixer:

Genere de 'usuari (dona/home) Respecte de les normes de circulacio:
Us del VMP: Parar al pas de vianants quan hi ha una persona a prop

Personal: conductor amb / sense acompanyant (menor d’edat) Circular per la vorera (<5m d’amplada)

Saltar-se el semafor en vermell (diferenciant si creua i s’atura al limit
del xamfra o bé si creua completament el carrer)

] Velocitat de circulacio (hora vall 11:30h a 13:30h i de 20:00h a
Us d’elements de distracci6: telefon mobil i auriculars. 22:00h)

Activitat economica

Us d’elements de seguretat: casc, elements reflectants i llums.

Eixample. Diagonal (Girona — Bailén sentit Llobregat)
Eixample. Diputacio - Balmes
ees:th Sant Marti. Rambla del Poblenou sentit mar
Eixample. Rambla Catalunya (banda Llobregat) - Diputacio
11 13 Sarria-St Gervasi. Carrer Ganduxer — Sant Casimir
Horta-Guinardé. Trav. Gracies (Sardenya-Marina)
Sants —Montjuic C. Gayarre - Ferreria
6 Sant Marti. Rambla Guipuscoa (banda muntanya) —Fluvia
I 12 v, 1 8 Les Corts. Av. Diagonal (Constanca-Entenca)
24 Ciutat Vella. Pg Maritim (Hospital del Mar)
Sarria-St Gervasi. Via Augusta — Pl Molina
14 b L’Hospitalet. Gran Via
Santa Coloma. Pg Lloreng Serra — Pss Salzereda
Barcelons Sant Adria. Carmen Amaya
Accés 10 Esplugues. Entrada paral-lel Ronda-Diagonal

Observacions realitzades el mes de juny (2025): dos dies laborables (7:30h a 9:30h i de 17:30h a 19:30h)



SITUACIO ACTUAL | CONTEXT



()= US DEL VMP | BICI ELS DARRERS ANYS

Tot i Paugment de la guota modal dels desplagcaments en bici i Quota modal dels VMP a Barcelona
VMP durant la post-pandemia, s’observa un estancament a partir 4
de 2022.
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EVOLUCIO | GRAVETAT DE L’ACCIDENTALITAT

Accidents amb VMP implicats a Barcelona Gravetat dels accidents de VMP (2024)
Es redueix per segon any consecutiu el nombre d’accidents El 96,3% dels accidents amb conductors de VMP implicats son
amb VMP involucrats. lleus, un 3,3% greus i un 0,4% amb victimes mortals.

Els VMP sb6n el seté mode de transport més implicat en

: - . El 2025, fins al mes de setembre, no hi ha
accidents, per darrere del taxi i la bicicleta.

hagut cap victima mortal amb VMP,
El nombre de VMP involucrats en accidents ha baixat un 20% mentre que I'any anterior n’hi va haver 2.
respecte al 2023.

12.000 600
9.926 10.027
10.000 500 101
7.984 12
5.000 7.653 7.721 7.536 400
6.261
6.000 300
4.000 200 el
2.000 ( ) 100 5 vianants
. 725 (9,5%) 850 (10,6%) 754 (9,8%) | 606 (8%) 14 conductors
127 (1,3%) A71(4,79%) 5 462 (7,4%) 2 conductors
0 0
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Ferit lleu Ferit Greu Mort
Nombre d'accidents total Nombre d'accidents amb VMP implicats Conductor Passatger Vianant

Font: Dades Obertes. Ajuntament de Barcelona 10
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ANALISI DE L’ACCIDENTALITAT

Tipologia dels accidents (2024)

La col-lisi6 és la principal tipologia d’accident amb VMP (65%), per sobre del total dels accidents a Barcelona (40%).

Els atropellaments (19%) també es troben per sobre del percentatge general d’accidents de Barcelona (12%).

1%

B Col-lisions

H Atropellament
Caiguda (dues rodes)
Abast
Altres

Xoc contra element estatic

*Abast: les col-lisions per abast es produeixen quan dos vehicles topen de manera que la part davantera de I'un impacta contra la part posterior de I'altre.
Font: Dades Obertes. Ajuntament de Barcelona
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LA MOBILITAT AMB VMP DES DE LA VISIO
DE L’'USUARI (ENQUESTES)



PERFIL DE L’USUARI DE VMP

Com és l'usuari de VMP?

El 71% dels enquestats son gent jove entre 18 i 35 anys.

A Barcelona ciutat i a ’ambit metropolita

El 70% dels enquestats té algun carnet de conduir.

RACC

D’aquests, el 50% disposa de vehicle propi per fer el
mateix desplacament que fa amb VMP.

Pero prefereixen I'ius de VMP per...

Arribo més rapid
Facilitat d’estacionament
Estalviar diners

Comoditat

Més agradable

Més sostenible

(accessos)
Homes Dones
(52%) / (57%) (48%) / (43%)

Més 65 anys 3% 3%
61 a 65 anys 2% 3%
56 a 60 anys 3% 2%
51 a 55 anys 4% 5%
46 a 50 anys (5%) 5% 6% (%)
41 a 45 anys 7%) 5% 704 (6%)
36 a 40 anys (11%) 6% 8% (13%)
3la35anys @) 18% 17% (10%)
26 a 30 anys 22%) 20% 22% (22%)
21 a 25anys (6% 19% 149 (24%)

18 a 20 anys

(22%)

15%

139% (20%)

Evitar possibles multes
Flexibilitat enllacar desplagcaments

Evitar risc d’accident

TOTAL

70%

35%
18%

12%
6%
5%
4%
3%
3%

BCN
61%
34%
18%
17%

8%
7%
4%
3%
2%

Accessos

90%

36%

20%
2%
1%
1%
4%
1%
7%

14
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MOTIUS PER DESPLACAR-SE EN VMP

Els usuaris de VMP fan una mitjana de 2,2 viatges* diaris.
Als accessos augmenten els desplacaments de lleure, gestions, compres, etc.

(11%)

Accessos
18%

(2024) 27%
(31%)
BCN
53% (16%)
(53%)
(22%)

Feina / Estudis

Feina / Estudis + Lleure,
gestions, compres...

Lleure, gestions, compres...

52%

(67%)

* Cada viatge és un desplacament amb un motiu. Ex.: de casa a la feina 1 viatge

Dels usuaris que van ala feina amb VMP:

» 56% tenen parquing segur/espai per guardar el VMP

» 31% poden carregar la bateria del VMP al lloc de treball
* 16% dutxes i vestuaris

» 9% incentiu economic

15
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QUIN MITJA DE TRANSPORT FEIA SERVIR ABANS?

5% (7o)

8% (2%)
0% Bicing/sharing (3%)

BCN AcCcessos
I E
! T 22% (28%) 6% (22%) |
e ;

8% Bicing/sharing (4%)

No feia aquest
desplacament

1% (1%)

1% (6%)

L’as del VMP concentra usuaris
procedents de modes
sostenibles (89%).

Gran part dels enquestats
consideren que els VMP poden
ser una alternativa a I’ts del
vehicle privat a la ciutat de
Barcelona i que millora el medi
ambient.

30% Urbans
25% Accessos

Pensen que Sl que pot ser una
alternativa al vehicle privat:

70% Urbans
75% Accessos

16



MOTIU PER CANVIAR CAP AL VMP*

|.I
(Accessos)  BCN

(82%) 59%

(18%)  31%

(7%) 28%
(11%) 12%
(11%) 10%

(-%) 7%

Multiresposta

Jo
Rapidesa

Higiene (no suar)

Recorreguts amb

pendents

Facil d’estacionar

El puc portar amb mi

Estalvio diners

(Accessos)

(77%) 36%

(24%)

(29%)

(14%)

(10%)

(49%)

S

BCN

31%

20%

16%

16%

15%

Rapidesa

Estalvio diners

Més comoditat en VMP

Parades llunyanes

Sostenible

Em sento més lliure

RACC

= o

(Accessos)  BCN

(86%) 58% Estalvio diners

(43%)  37%

(57%)  32%

(26%)  29%

(14%) 21%

(14%)  16%

Facil d’estacionar

Rapidesa

Més comoditat en VMP

Sostenible

Agradable
16



RACC
EXPERIENCIA CIRCULANT EN VMP

Condueix VMP des de fa.... Els usuaris valoren amb un 5,8/10 la seva experiencia
circulant per la ciutat amb VMP, amb diferéncies segons els
L’Us dels VMPs a la ciutat i als accessos aspectes analitzats:  (nota mitjana sobre 10) BCN Accessos
de Barcelona és un mode ja consolidat
3545 5,6 5,0 5,6 5,3 56 5,2
2%
43% 17% 20% 20%
36%
34%
46% 51% 50% 50%
] 62%
32% 30% 30%
39% 0
0 Intermodalitat eguretat viaria ompliment onsiaeracio ae
34% 55% dalitat S iaria  Compli Consideraci6 del
al circular normes per part VMP en politica
- dels usuaris de mobilitat
20% -l NO satisfactori ®m0a4 5a7 Satisfactori 8a10
11%
BCN ACCESSOS Es valora amb una nota mitjana de 5,1 el fet que no hi hagi un sistema
B 0 a 6 mesos 6 mesos - 1 any 1 any -2 anys Més de 2 anys pUbIIC de VMP Shanng a Barcelona.
| antiguitat dels VMP? 35% 36% 21% 8%
El 51% dels usuaris fa menys de 2 anys que té el seu VMP. No satisfactori (0-4) * Poc satisfactori (5-6)
Satisfacton (7-8) Molt satisfactori (9-10)

17



DISTANCIA RECORREGUDA

RACC

Els VMP s’utilitzen per fer desplacaments de curta distancia dins de la ciutat de Barcelona. Hi ha un

increment en els desplacaments de més de 5km en els accessos respecte a I'any anterior (43% 2024).

El 58% del conjunt de desplacaments son
inferiors a 5 km (69% al 2024 i 80% el 2023)

4%

34%

48%

14%

BCN

Menys de 2km

5%

52%

30%

13%

AcCcessos

Entre 2i5 kmmEntre 5i 10 km © Més de 10 km

58% —

4%

38%

44%

14%

TOTAL
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ALTRES MODES QUE UTILITZEN ELS USUARIS

Els usuaris de VMP també afirmen
utilitzar altres modes per fer
desplacaments per la ciutat

g 75% en metro

ﬁ 69% a peu
e 57% en bus
Q 20% en tren

@@ 12% en cotxe/moto

@ . .
10% amb bici
O¢O 3%

privada, 7% Bicing/sharing

Multiresposta

Decreix el nombre d’usuaris que ha afirmat haver entrat alguna
vegada el VMP al transport public, conseqtiencia de la normativa
(52% al 2023, 38% al 2024 i 21% al 2025).

4 de cada 10 dels usuaris creu que ha vist afectats els
seus desplacaments habituals per la prohibicio
d’entrar el VMP al transport public.

ABANS PROHIBICIO...

El 32% dels usuaris que feien servir el transport public abans de la prohibicié van tenir un
problema per entrar el VMP -alguna vegada-

PROPOSTA...

El 20% creu que seria molt interessant tornar a pujar els VMP al transport public. Rep un
5,6/10 de mitjana, valorada meés pels usuaris dels accessos amb un 5,9/10. Urbans:
5,5/10.

19



(/. VALORACIO INFRAESTRUCTURA CICLABLE

Aprovacio general dels diferents aspectes de la infraestructura

Nota mitjana
sobre 10
Continuitat de la xarxa de carrils bici - 50% 5,8
Senyalitzacio dels carrils bici - 49% 5,6
Manteniment dels carrils bici - 48% 5,6
Seguretat dels carrils bici _ A7% 25
Disseny carrils bici en cruilles i rotondes - 50% 5,5

NO satisfactori m0a4 5a7 m8al0 Satisfactori

20
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SEGURETAT EN LA TIPOLOGIA D’INFRAESTRUCTURA

Infraestructura de circulacio

El 61% dels usuaris considera que hi ha
congestio als carrils bici.

Els enquestats només atorguen un
aprovat alt a la seguretat de la xarxa
ciclable (5,5 sobre 10).

lun 6,1 sobre 10 I'impacte de la
pacificacio de carrers a la ciutat com a
experiencia de circulacio amb VMP.

Carril bici en calcada

(segregat de la resta del transit)

Cauril bici en vorera

(Compartit amb vianants)

Circulacio6 per la calcada

(compartit amb altres vehicles de motor)

5,6 sobre 10

55 sobre 10

5,5 sobre 10

21



ESTACIONAMENT

Que fa lagent amb el VMP quan arriba a la seva

destinacio?

Parquing BSM/SABA Mobiliari

1% urba
3%

Altres Carrer - U
11% 8%

Parquing propi
2%

El porto amb mi
86%

Valoracio de I'oferta actual d’aparcament

3,3/10

70% 29%

NO satisfactori 0a4d 537 8a10 Satisfactori

79%

1%
20%

RACC

On i quan carrega el VMP?

Cada dia 61%

Només a casa
Quan cal 39%

Nomeés a la feina Cada dia 25% / Quan cal 75%

Acasa + centre Cada dia 49%

d’ estudis / feina Quan cal 51%

Els usuaris metropolitans el carreguen diariament mes

1%

que els urbans (63% vs. 57%).

22
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SANCIONS | INFRACCIONS

Sancions economiques Els usuaris de VMP admeten comportaments de risc
Un 22% afirma haver estat multat algun cop mentre El 67% creu que no hi ha civisme en general a la mobilitat de
circulava en VMP, 18% al 2024, 20% al 2023 i 19% al Barcelona.
2022 (39% dones i 61% homes). El 56% diu saltar-se els semafors si no hi ha altres vehicles circulant
(61% al 2024 i 54% el 2023).
Els motius El 41% afirma circular contra sentit o per la vorera per anar mes

rapid en els seus desplacaments (48% al 2024 i 42% el 2023).

24% excés de velocitat
23% anar per la vorera
22% Us inadequat de la infraestructura ciclable

Tot i que s’aproven amb una nota de

19% no obeir senyals de circulacio (stop, semafor...) L'11% reconeix que té el VMP A quina velocitat acostuma a
16% no portar algun element obligatori trucat per anar a mes velocitat. circular?

13% Us de mobil/auriculars No i fixo

9% control alcoholemia 7%

Supero la maxima

permesa
. ~ 0
El 60% dels enquestats afirma que esta a 91% 54% 90% 88% 89% 13% dee o
favor de sancionar en cas d'incompliment voltant de
. . . 7 : 20km/h
de la normativa de circulacio. Velocitat 2479

maxima de la via
33%
9% 16% 1006 12% 11% ’

2021 2022 2023 2024 2025

Si “No 23
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SEGURETAT VIARIA

Creu que s’hauria de ser igual d’estricte amb els usuaris de VMP que amb els conductors de cotxe a I’hora de
posar multes per infraccions de circulacid, o s’hauria de tractar als usuaris de VMP amb la mateixa flexibilitat que
s’aplica als vianants?

El 61% dels propis usuaris de VMP consideren que
haurien ser iguals que la resta de conductors de

T cotxe en el moment de posar una multa.

d'estricte que
amb els
conductors
de cotxe
61%

El 39% restant pensa que haurien de tenir la
flexibilitat amb la que es tracta als vianants, en el
moment de posar sancions economiques.

(2024) (53%)

24



SEGURETAT VIARIA

Accident amb danys personals

Estabilitat en el nombre d’accidents que els usuaris
afirmen haver experimentat

88% 82% 85% 83% 85%

12% 18% 15% 17% 15%

2021 2022 2023 2024 2025

Accidents No

Jo sol
33%

Un tercer, per culpa
del tercer
42%

RACC

Ha tingut un accident amb...

27% culpa del propi usuari
48% culpa de la infraestructura

o
25% a causa del clima (pluja) El 13% circula

encara que
plogui

22% vianant

20% VMP

17% Bici

16% Moto

10% Cotxe/furgoneta

9% Taxi 9 de cada 10 usuaris de

6% Bus/camio VMP afirma no tenir una

asseguranca especifica.

desconeix la proposta de normativa del

Govern espanyol per al 2026 de tenir asseguranca obligatoria

(63% al 2024). A la majoria

els hi sembla una bona
iniciativa (58%).

25
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CONEIXEMENT DE LA NORMATIVA

L’1 de febrer de 2025 va entrar en vigor la nova ordenancga de circulacié a Barcelona, modificant alguns aspectes
en I’'as de VMP per la ciutat.

Si Es valora amb un 5,8

24% de mitjana, la facilitat
de comprensio. Queé opinen els usuaris que I’Ordenanca millorara?

0 .
ugzaﬁ?s/oaﬂf:sa Parggcl;:em B 32% [SO%0io Entre els usuaris que la coneixen, el 13% consideren
no coneixer la Gens faci (0-4) gue no gera_sufic_ient per millorar aspectes de
nova Ordenanca Poc facil (5-6) seguretat vial ni de circulacié en general. Els altres:
de Circulacié Facil (7-8)

No Molt facil d'entendre (9-10) Seguretat Vial 58%
(Ul e 40% L’Us responsable del VMP  50%

0
Accessos 45%) La convivéncia amb els vianants 29%

Multiresposta

Un 11% dels usuaris exposen no Xarxes Socials 60%
haver-se informat mai sobre les Mitjans de comunicacio  50%
Web de I'Ajuntament 25%

normatives per circular amb VMP.

Amics/familiars 16%



//. CONEIXEMENT DE LA NORMATIVA

Creu que és obligatori/ esta permes...?

Un 30% dels usuaris no
té cap tipus de carnet
de conduir
35% urbans i 15% accessos
(15% al 2024 i 30% al

———m— === , 2023)
Portar Us vorera si no Us permes Lluma Us casc Asseguranca :

: L . . Registre del

acompanyant hi ha carril bici* vorera en alguns la nit responsabilitat seu VMP
casos* civil
\ J \ J \ )
Y Y Y
Prohibit Obligatori Futura normativa
del Govern

“ Coneixen " No coneixen

*Circular per la vorera esta prohibit en tots els casos 27




2L VULNERABILITAT QUAN CIRCULEM AMB VMP

2025

2021 2022 2023 2024
No No
4§g/ 4'\1'52, 45% 46% ',
o]

Mode de transport que generen inseguretat

Lleuger increment en la sensacio de
vulnerabilitat respecte 2024, igualant les
dades de 2023.

T’has trobat en alguna d’aquestes situacions?

22% 20% 16%
34%
Bus [128%"  50%  [N21%N | =
Vehicles mal estacionats 25000 48% C2T%
S
votos WBO%MI 459  MESUEN | -
.. . c
bicicletes/VMP de repartiment 260600 47% - 24% 3
Cotxes [W290%6M  48%  N28%N ~
Taxi [127% "  51%  [22%.
Altres VMP [IIB5%M  43% 12290
- 30
Bicicletes _ 49% - Agressio fisica  Assetjament verbal Avancant de manera  Assetjament no Vehicles
; d'altres usuaris imprudent respectant distancies parats/circulant als
Vianants _ 42% - de seguretat carrils bici
Mobiliari urba [N40%6  40% 1209
Tram [85% 1  45%  [20%) Sovint troben situacions que poden perjudicar la seva sequretat.
POC INSEGUR MOLT INSEGUR

m0a4 5a7 m=8a10 28
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SEGURETAT VIARIA. Qué es pot fer per millorar?

Educacio viaria a escoles i instituts
Aparcaments segurs per VMP

Curs circulacié per usuaris de VMP
Punts de recarrega a la ciutat per a VMP

Edat minima per conduir VMP (16 anys)

Prohibir aparcar motos en vorera on hi ha
carril bici en la calcada

Asseguranca obligatoria

Matricula al VMP

El 55% dels usuaris de VMP considera que aquells
gue no tenen permis de conduir moto/cotxe haurien
de fer una formacié viaria obligatoria per circular
per la ciutat amb bici o VMP.

43%

44%

50%

44%

44%

47%

44%

POC INTERESSANT MOLT INTERESSANT
EQOa4d 5a7 E8all0

45%

Es considera, en un 79%, la necessitat que el casc
sigui obligatori tant en VMP (obligatori per la nova
Ordenanca) com per ciclistes (recomanable).

29



EL COMPORTAMENT DELS USUARIS DE
VMP (OBSERVACIONS)



/") OBSERVACIONS DE VMP A BCN | ACCESSOS

Localitz
acio

1. Av.

Vehicles observats

% 2022-
2025

% 2023-

2025

% 2024-

2025

Estabilitat en els VMP observats I’'any 2025 (4.330)

respecte als anys anlerors, -3% (2024), -4% (2023) i 1%
(2022) i 113% (2021).

S’observa una tendéncia de decreixement a Barcelona,
pero de creixement als accessos.

e 374 47% 100% 75%
:;oﬁbkﬁ'o Y 164 212 171 -- 48% 14% 42%
:‘:'a'::::"'wa 161 102 167 -- 27% 16% 29%
‘:’;':l'duxer 268 179 105 -- -42% 3% 48%
:;;r:::: 496 416 446 -- 3% 23% 15%
7.C.
i 83 61 56 -46% 26% 20%
%i:;(;nal 542 697 749 -- 28% -44% -48%
:::"'.:i!:'l 285 355 300 6% 25% 1%
:\L-g‘:::ta - 53 86 . 74% 7%
:-Izt;spitalet 318 396 321 0% 20% 1%
::::;I:"‘la 522 352 483 -32% 1% 27%
ltﬁga"t 339 264 241 14% 46% 60%
1Ess-plugues 205 252 286 111% 71% 51%
TOTAL BCN 2.896 3.178 3.199 2.842 711 2% 11% 1%
TOTAL ACCESSOS 1.384 1.264 1.331 1.488 372 8% 18% 12%
TOTAL 4.280 4.442 4.530 4.330 1.083 1% 3% -4%
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COMPORTAMENT DELS USUARIS

INFRACCIONS PER TIPOLOGIES DE VIA (7:30h - 9:30h / 17:30h - 19:30h)

SALTAR-SE EL SEMAFOR | CREUAR NO RESPECTAR EL PAS DE VIANANTS

El 26% dels usuaris de VMP se salten el semafor (+2 punts El 26% dels usuaris no respecta el pas de vianants,
respecte a I'any 2024). Al carril bici per calcada, un 28% I'any anterior era el 14%. Al carril bici per calcada, el 28%

d’usuaris segueix aguest comportament. d’usuaris no ho fa.
Correcte
72%
—_— 81% Incorrecte 76% 2% 79% 75%
0

(2024) 28% 19% 24% 28% 21% 25%

12% (2024)
Calcada ciclable Carril bici - Calcada Carril bici - Vorera Calcada ciclable Carril bici - Carril bici - Vorera Zona 30

Calcada
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COMPORTAMENT DELS USUARIS

INFRACCIONS PER TIPOLOGIES DE VIA (7:30h - 9:30h / 17:30h - 19:30h)

CIRCULAR PER LA VORERA CIRCULAR CONTRA DIRECCIO

El 8% dels usuaris en VMP circulen per la vorera tot i tenir  El 13% d’usuaris circulen en contra direccid, posant
infraestructura especifica de circulacio i estar prohibit. Hi ha  enrisc la seva seguretat i la dels altres usuaris de la via, al
meés usuaris en el cas de calcades compartides (20% de mijana 2023 era el 16% i al 2024 del 12%.

entre calcada ciclable i zona 30) quUe quan tenen carrils segregats (7%

entre carril bici a calgada o en vorera).

Correcte
Incorrecte
80% 1%
’ 93% 94% o o 55%
20% 19%
(2024) 704 6% (2024) 16% 12%
Calcada ciclable Carril bici - Carril bici - Vorera Zona 30 Calcada ciclable Carril bici - Calcada 33

Calcada



COMPLIMENT DE LA VELOCITAT

Carril bici — Vorera

Av. Diagonal
(Caravel-la la Nifia / Entencga)

B 2024 era un 89%).
<10 km/h

Oi

> 20km/
32%

Velocitat VMP 2025 2024 2023
< 10 km/h 6 2% 12% 1%
10-20km/h 256 66% 57% 78%
> 20km/h 128 32% 31% 21%

Total 390 100% 100% 100%

El 98% no respecta el limit de
velocitat del carril bici en vorera (el

10 - 20 km/h
66%
2022 2021
2% 6%

86% 60%
12% 34%
100% 100%

Carril bici — Calcada

Trav. Gracia —Av. Diagonal

Respecte de la velocitat maxima de

(Sardenya / Marina) (Girona / Bailen — sentit Llobregat)

la via per part de tots els usuaris.

> 25 km/h

m/h
00%

felocitat VMP 2025 2024 2023 2022 2021
<25km/h 1.115 100% 81 84% 98% 92%
>25km/h 0 0% 19% 16% 2% 8%

Total

1.115 100% 100% 100% 100% 100%

I El
velocitat al
| ]

RACC

Passeig compartit

Acceés Barcelona
(Esplugues — Av. Diagonal)

84% supera el limit de

passeig compartit
entre Esplugues i la Diagonal
(bicis/VMP + vianants).

> 20km/h ‘
8% 10 km/h
16%

10 - 20 km/h
76%

Velocitat VMP 2025 2024 2023 2022
<10km/h 70 16% 18% 18% 3%
10-20km/h 330 76% 78% 78% 87%
>20km/h 32 8% 4% 4% 10%
Total 432 100% 100% 100% 100%
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)5 US DEL CASC

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2023 2024 2025

mSi mNo

Fort increment de I’is del casc després de la
reforma de I’Ordenancga de circulacié de Barcelona.
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CONCLUSIONS

Els VMP representen un mode consolidat, amb un Us intensiu entre els joves i en desplacaments
guotidians curts. Estabilitat en la seva quota modal.

Estabilitat també en el nombre de VMP observats: lleugera reduccio a la ciutat de Barcelona tot i lleuger
increment als accessos.

Per segon any consecutiu es redueix el nombre d’accidents amb VMP implicats (reduint també el
percentatge sobre el total d’accidents), tot i que es manté el nombre de ferits greus.

Augmenta I'is dels VMP a la franja de 31 a 35 anys i augmenta el nombre mitja d’anys d’experiéncia
dels usuaris.

La rapidesa segueix sent un dels principals motius esgrimits per anar en VMP, en especial als
accessos.

Es segueix constatant que els VMP substitueixen, sobretot, a modes actius i transport public.

Augmenten el nombre de quilometres de mitja que realitzen els usuaris de VMP.
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CONCLUSIONS

Els usuaris de VMP suspenen la experiencia d’'intermodalitat. Tot i aixo no demanen de manera
aclaparadora revertir la prohibicio de pujar els VMP al transport public.

Bona valoracio de la continuitat de la xarxa de carrils bici, tot i la mala valoracio de la seguretat | de les
cruilles.

Augmenta el nombre de sancions i s’observa un major compliment de la normativa després de la
reforma de I'Ordenanca de Circulacié a Barcelona, en especial I'is del casc.

Hi ha un gran desconeixement de la normativa que entra en vigor a partir de 2026 en relacio a les
assegurances i el registre de VMP.

Hi ha una major autopercepcio dels mateixos usuaris de VMP com a vehicle i no tant com a vianant

S’observa un incompliment reiterat dels limits de velocitat de 10 km/h per part dels VMP, que circulen a
velocitat nominal (maxima), sempre que poden.
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RECOMANACIONS

VISIO METROPOLITANA — COORDINACIO DELS MUNICIPIS — FONAMENTAL A LA PRIMERA CORONA (CONTINU
URBA)

Millora de les connexions metropolitanes de la xarxa ciclable

Xarxa ciclable continua, segura i amb solucions i criteris estandards en especial per a cruilles i interseccions.
Senyalitzaci6 coherent i clara que faciliti I'enteniment, en especial al passar d’'un municipi a un altre.

Normativa de circulacio — ordenances alineades i promocio de les mateixes per canals que arribin a tots els usuaris.

Recollida, gesti6é i publicitat d’informacié a nivell metropolita: dades de desplacaments, sinistralitat, oferta d’infraestructura, que faciliti la
presa de decisions en base a dades i coneixement public
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RECOMANACIONS

Millora de la infraestructura ciclable

Auditoria dels carrils bici per detectar possibles perills i assegurar-ne un bon manteniment, com ja es fa amb la xarxa viaria amb la
metodologia iRAP.

Millora de la qualitat de la xarxa existent, resolent punts negres a cruilles, rotondes, gir amb punts sense visio o0 amb gir de vehicles
pesants, etc).

Actualitzacio de la infraestructura actual, actualitzant carrils bici obsolets (carrils bici en vorera, o bidireccionals estrets), repintant
senyalitzacio, posant-ne de nova, millorant la delimitacio de I'espai entre modes, etc.

Reordenacio de carrils bici possiblement saturats, amb itineraris alternatius o ampliant la xarxa

Impuls de la infraestructura fent is de materials que convidin a la seguretat, sobretot en els dies de pluja per reduir possibles accidents
entre els ciclistes.

Millora de la senyalitzacio viaria, amb semafors especifics i senyals reflectants o amb llum.

Creaci6 d’una xarxa d’estacionaments segurs (en superficie i subterranis), als hubs de mobilitat, equipaments publics i també fomentar
Iniciatives privades d’aparcament.
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RECOMANACIONS

Millorar el comportament dels usuaris

Augment de la publicitat i coneixement de les reformes normatives que entren en vigor a 1 de gener de 2026 respecte al registre de
VMP aixi com en relacio a 'assegurancga obligatoria.

Promocio6 de la formacid i un major coneixement de la normativa de circulacié urbana, en especial en relacié a la prohibicié de I'is de
voreres.

Foment de la convivencia dels usuaris de VMP amb la resta d’usuaris sobre qui no tenen prioritat (vianants).

Conscienciacio sobre els riscos de I'us d’elements de distraccid i Us d’elements que garanteixen la seguretat viaria mentre se
circula amb VMP i impulsar campanyes de sensibilitzacio.

Promocio6 de IPadquisicié d’un kit de seguretat vial amb la compra d’un VMP (casc, llums, timbre).
Promocié del manteniment del VMP amb revisions periodiques per assegurar 'estat de les rodes, bateria, frens, etc.
Promoci6 d’assegurances especifiques per a usuaris de VMP i cursos gratuits per a usuaris sense permis de conduccio.

Elaboracié de material de bones practiques i circulacié per donar al comprador de VMP i compartir a les xarxes socials i canals
institucionals
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Innovacié | monitoratge

Desplegar sensors i dades obertes per monitorar fluxos i sinistralitat en temps real.
Impuls d’indicadors de qualitat de la xarxa ciclable per orientar inversions (congestid, accidents, temps de recorregut).

Estudis periodics de satisfaccio i habits d’as de VMP vinculats a politiques publiques.

RACC
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5e Barometre de la mobilitat en
VMP a Barcelona i1 als seus
accessos
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